3.4

ity Fred

Ne STy

o ‘
2 bt
- & Sigtd
P
£
¢
r«
2
o LT
e

ke s eanesss e enbE LS

re.wv.v.

b 9'¢

’.9

adie We a ausgabe habe einen besondere ausgelegten Pro pen, de
eckerbpissen: A dem Pro a op arzenb PDOO die Ge e eingehe
DeKa drel brandneue Ira e Originale a ede ompro 0se e e R
a eller Proa 0 owie die e prechenden Replike 0 e se bewerber a e
ad einen a e ergle a e ere Kra
ade die seine Arbe
TRAINWRECK HISTORIE denen e e 006 vie
ebe eltene a a d Fende 0 en a e arte e eine den a
Prod on gibt es eige ele e Boutique-Legende De a ohne Werbung ode
die heute als Originale Tra preise er Sa ern erre e Amp e ene pp
a oben a dae e stehe onhldieD ple-Overd e eine dD D P 0sSop
pecial-Amps, die erweile e elligen Bere genande e end. Robbe ord e
erae e markieren den Anfang der sogena en Boutique eine ervie e folg Die
Amp-Ara. Ab 1982 baute der genlale Amp-Te e e e eue de e baue
a eine eund einen eige a ow-Budget-Prod ausend Kleine e d




- STORY: UDO PIPPER
FOTOS: PIPPER, PROGUITAR,
SHUTTERSTOCK/ BIGMOUSE

dem Konstrukt selbst. Sie suchen nach dem puren, maximal
dynamischen Ton, der diese Amps selbst zu einem Instrument
macht. Dazu gebrauchen sie fast ausschlieRlich ihre Ohren und
tauchen in den Mikrokosmos von Layouts, Kondensatoren und
Ubertragern ein. Und das teils soweit, dass sie sich auch manch-
mal darin verlieren. Im Grunde ist dieser Aufwand unbezahlbar.
Diese Amps kénnte man auch als Kunstwerke betrachten.

Das beschreibt die Arbeitsweise eines Ken Fischers wirklich gut.
Sein Geheimnis lag nicht nur in der Schaltung, sondern vor allem
in der Auswahl der Komponenten. Und welche schlieRlich seiner
harten Priifung standhielten, entschied seine seit jeher komplexe
Vorstellung von einem guten Gitarren-Ton. Sounds, die die Musiker
befliigeln und inspririeren. All das gelang Ken Fischer so gut, dass
er tragischerweise erst nach seinem frithen Tod einen enormen
Legenden-Status erreichte. SchlieRlich hat er zu Lebzeiten kaum
mehr als 100 Amps gebaut.

gitarre & bass 01,22

Anders als Dumble nahm er sich vor allem britische Amps als
Vorbild: den Vox AC30 zum Beispiel, auf dem seine Modelle Rocket
und Liverpool aufbauen, sowie den Marshall Plexi, den er mit sei-
nem Express-Modell wiirdigte. Schaut man sich die Schaltungen
seiner drei Modelle genauer an, entdeckt man, dass er sich bei
Fender, Vox und Marshall bedient hat, um seine Custom-Amps in
eine neue Dimension zu heben. Von allen das Beste! So lautete
seine Devise. !

Das groRe Geheimnis liegt also nicht in der Schaltung allein,
sondern in der Fahigkeit des Erbauers, all diese Zutaten zu einem
Kunstwerk zu machen.

Dumble und Fischer werden fiir diese Herangehensweise oft bela-
chelt. Vor allem in messglaubigen Technikerkreisen wie in unseren
Landen. ,Tone-Building“ wird hier einfach zu oft missverstanden
oder als Marketing-Getue verrissen. Und da ich ja selbst Amp-
Techniker bin, kann ich mit solchen Ansétzen durchaus etwas
anfangen. SchlieRlich konnte ich nun diese Amps persénlich und
in aller Ruhe testen - und sie klingen so tiberzeugend und iiberra-
gend, dass sich einem durch bloRes Studium der Schaltungen die
Geheimnisse solcher Sounds einfach nicht erschlieRen. Und bevor
man da mitreden mochte, sollte man diese Verstarker einfach mal
gehort haben.

DIE SOUND-MASCHINEN

Ein Trainwreck passt heute eigentlich gar nicht mehr in das indust-
rielle Portfolio aktueller Gitarrenverstarker. Hier heilt die Devise
allzu oft: Flexibilitét oder Vielseitigkeit. Die ,eierlegende Woll-
milchsau®, nach der jeder zu suchen scheint. Ein Trainwreck hat
eben nur einen ganz speziellen Sound, der die Vorlieben des
Erbauers unmissverstandlich auf den Punkt bringt. Alle drei
Verstérker sind laut, raubeinig, gerduschvoll, unfassbar dynamisch
und komplex. Sie strotzen geradezu vor Muskelmasse und dhneln
in diesem Punkt Ken Fischers geliebter Harley Davidson. Es gibt
jeweils nur einen Input, Regler fiir Volume, Treble, Mitten, Bass
und einen Presence-Regler - das muss genligen. Die Elektronik
sorgt dafiir, dass die Amps immer am Limit laufen. Endstufenver-
zerrung mit nur geringer Gegenkopplung und gainfreudige Réhren
wie die EL84 oder EL34 sorgen fiir dieses machtige Getdse, dass so
ganz anders klingt als ein ,braver” Fender-Amp.

AUFERSTEHUNG DER LEGENDE

Fischers langjéhriger Mitarbeiter John Mark konnte die Familie des
Griinders vor einigen Jahren davon iiberzeugen, dass es immer
noch eine Nachfrage nach diesen Verstarkern gibt. Er bot sich an,
die drei Modelle Liverpool, Express und Rocket wieder exakt so zu
bauen wie der verstorbene Fischer - einschlieRlich der wunder-
schonen Holzgeh&use. John Mark baut seither mit dhnlich kriti-
schen Ohren diese Trainwrecks fiir Liebhaber auf dem amerikani-
schen Markt. Kaum wurde dieses Vorhaben bekannt, fiillte sich
wieder die Warteliste mit Trainwreck-Enthusiasten, denen es
bisher nicht vergénnt war, eines der extrem seltenen Originale zu
erhaschen. Umso erstaunlicher, dass ProGuitar-Chef Ron Mehl alle
drei Amps fiir seinen Laden ergattern konnte. SchlieRlich arbeitete
er schon seit langerer Zeit selbst zusammen mit Gladius-Griinder
Adrian Socnik an Repliken dieser Amps. Also war es nur logisch,
die Originale zu ordern, damit sich Kunden von diesem Vorhaben
tiberzeugen konnten. ,Ich habe mal auf einem USA-Trip einen ori-
ginalen Trainwreck Express gehdrt, und dieses Erlebnis hat mich
seitdem nicht mehr losgelassen.”, so Ron Mehl zu seiner Liebe zu
diesen Produkten.

Im Laufe der Zeit entwickelte sich eine eifrige Korrespondenz
zwischen John Mark, Ron Mehl und Adrian Socnik, den Mark sogar
bei seinem Vorhaben hilfreich unterstiitzte, ohne aber Betriebs- »
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geheimnisse preiszugeben. Socnik arbeitete zusammen mit Ron
Mehl hart an der Entwicklung seines Hommage-Trios, und das
Ergebnis kann sich mehr als héren lassen.

Zwei Wochen lang stopselte ich mein Gitarrenkabel in die jeweili-
gen Paarungen von Trainwreck und Gladius und konnte mich
selbst von der Treffgenauigkeit dieser Repliken tiberzeugen.
Socnik gelingt es tatsachlich, die spezielle Textur dieser Amps
einzufangen. Ein Unterfangen, das er vor allem dem Zugang der
von Fischer preferierten Trafos geschuldet sieht.

Nur in einem Punkt weicht er von den Originalen ab. Neben einem
Master-Volume hat er seinen Amps sogar noch einen eingebauten
Powersoak spendiert. Und das ist klug, denn die Trainwrecks sind
wahre Lautstarke-Monster. Verstarker, die ihre volle Qualitét vor
allem aus der Endstufensattigung zaubern, lassen mitunter die

GLADIUS LIVERPOOL

Winde wackeln und die Front-Of-House-Mixer verzweifeln. Es ist
ihm gelungen, den Trainwreck-Sound in - sagen wir mal - Biih-
nen- oder Proberaumlautstérke zu tiberfiihren. Und das ist ein
grofes Plus.

Auch in puncto Verarbeitung scheint es so, dass er hierund da
noch ein Schippchen drauflegen konnte. Chassis und Gehduse
scheinen beim deutschen Produkt etwas stabiler und solider.
Zuletzt freut es, dass seine Amps seitliche Griffe haben, die bei den
Originalen génzlich fehlen. Man weilt nie so recht, wie man einen
Trainwreck am besten hochheben soll.

SOUNDCHECK

Zum Soundcheck mit allen sechs Amps hatte ich drei Boxen am
Start. Zwei Gladius-2x12-Boxen mit Celestion Alnico Blues bzw.
Celestion Creambacks sowie eine 1967er Marshall-4x12-Box mit
25-Watt-Greenbacks (Lead-Cones). Die Testgitarre war eine
Gibson Collectors Choice ,Nicky“ mit originalen PAF-Pickups.
Der Liverpool, dessen Namen wohl von einer Hommage Fischers
an seinen Lieblings-Amp, den Vox AC30, herriihrt, klingt wie ein
AC30 ,,0n steroids®. Alles tént hier groRer, fetter, dynamischer
und mit satterem Overdrive. Ein Tone-Monster, das in bester
Manier vielleicht an dicke Brian-May-Riffs erinnert. Nach ein paar
Powerchords meint man den Rock-Amp schlechthin vor sich zu
haben. Mit der Les Paul klingt der Amp schon in unteren Laut-
stirkebereichen auRerordentlich fett und satt. Eine tiefe Mitten-
kralle liegt in den Akkorden, wie sie wohl kein Pedal der Welt
zutage bringen mag. Trotz der {iberraschend direkten Ansprache
kippen die Téne schon jetzt in ein langes Sustain, das es auch
ohne Highgain-Einstellungen erlaubt, singende Soli zu spielen.
Bei keinem anderen Amp habe ich das bisher in dieser Auspra-
gung gehort. Die Betonung bleibt auch bei hoheren Lautstarken
stets in den unteren Mitten,
etwa wie bei einer alten
BMW-Einzylinder oder der
bereits erwahnten Harley.
Hier passt die Gladius-Box
mit den Creambacks am
besten, wahrend die alte
Marshall-Box nur knapp
dahinter agiert, in den unte-
ren Registern aber schon
machmal tiberfordert
scheint.

Ab Lautstarke im Zwolf-Uhr-
Bereich wird der Amp kaum
noch lauter, sondern mischt
noch mehr dieser unglaub-
lich kraftigen Overdrive-Tugenden hinzu. Die Pforten 6ffnen sich,
wenn ihr wisst, was ich meine.

Der Gladius tont fast exakt wie sein Vorbild. Nur die Mitten liegen
einen Hauch hoher als beim Trainwreck, was mir beim Test sogar
etwas besser gefiel, da jetzt auch die 4x12-Box wieder voll mit-
spielen kann. Der Ton scheint ein wenig durchsetzungsstérker
und sogar konturierter. Klasse!

Der Express spielt noch etwas wilder und aggressiver auf. In der
Vorstufe fast identisch mit dem Liverpool setzt er sich vor allem
durch die EL34-Endstufe vom Vorgénger ab. Der Ton kommt hier
noch etwas muskuldser und dicker daher. Ein Meilenstein in
Sachen Power-Riff. Etwas anderes mag man mit diesem Amp auch
gar nicht spielen. Erist auch der lauteste der drei Testprobanden.
Wobei man den Begriff Lautstarke hier auch erst einmal neu
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wie ein wirklich guter, alter Vox AC30. Nicht mehr und nicht weniger.
Und diesmal gefallt mir der Gladius wirklich eindeutig besser, denn
diese typisch glockigen U2-Klange oder auch mal glasklare Akkorde
gelingen iiberzeugender, obwohl der Trainwreck auch hier ordentlich
vorgelegt hat. Letzterer klingt nun wirklich traumhaft mit der Gladius-
2x12-Alnico-Bestiickung. Und das ist am Ende mein persénlicher
Favorit, auch wenn das beeindruckendste Ergebnis in Sachen Rock-
ton der Express liefern konnte.

Am Ende sind Beschreibungen von Klangerlebissen ja immer etwas
sehr Personliches. Wer diese Klénge einmal selbst héren und erle-
ben mdchte, dem sei ein Vor-Ort-Termin bei ProGuitar empfohlen.
Nirgends sonst kann man diese Amps derzeit ausschweifender
testen kann als dort. @




